€8 



BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift 

@DE 3805810 A1 



D E UTS CH LAND 



(g) Int. CI. 4; 

G08G 1/00 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(3) Aktenzeichen: 
(§) Anmeldetagr 
@ Offenlegungstag: 



P 38 05 810.3 
24. 2.88 
7. 9.89 



H04B 
G01 C 
G01 C 
G06F 
B60Q 
B60R 



7/26 

21/00 

21/20 

15/50 

1/52 

25/10 




< 
o 

00 

in 
© 

00 
CO 

UJ 

Q 



® Anmelder: 


@ Erfinder: 


Amend, Volker,4220 Dinslaken, DE; Baahorski, Uwe, 
4223 Voerde, DE; Dederle, Klaus, 4200 Oberhausen, 
DE 


Antrag auf Teilnichtnennung 

Amend, Volker, 4220 Dinslaken, DE; Dederle, Klaus, 

4200 Oberhausen, DE 


@ Yertreter; 




Koriig, B., Dipl.-Phys. Dr.rer.nat., Pat.-Anw. f 8000 
Munch en 





00 

in 
o 

00 
C3 

111 

Q 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteTlt 

@ Kommunlkationssystem fur Fahrzeuge 

Die Erfindunghezieht sich auf e in Kommunlkationssystem 
fur Fahrzeuge, umfassend einen Bordcomputer, elne Spei- 
chereinrichtung fur Strafcenkarten darstellende Daten, eine 
Einrichtung zur Feststellung des tatsachlichen Fahrweges 
und des jeweiligen Standortes auf der Stra&enkarte, und 
elne Speichereinrichtung zum Spelchern der jeweiligen 
Standortdaten. Das erfindungsgema&e Kommunlkationssy- 
stem zeichnet^ich dadurch aus, daB 

- ein Code zur Fahrzeugidentiflzierung in einer Speicherein- 
richtung gespeichertist r 

- elne Einrichtung vorgesehen ist, die feststellt, ob das Fahr- 
zeug fShrt, 

-sich der Bordcomputer stets in betriebsbereitem Zu stand 
befindet, 

« - im/am Fahrzeug ein Funkgerat vorgesehen 1st, 

C- sich das Funkgerat stets in betriebsbereitem Zu stand be- 
findet, 

> eine dem Bordcomputer zugeordnete Ausloseetnrichtung 
vorgesehen ist, die das FunkgerSt zum automatisohen Sen- 
den eines bestimmten Signals aus!6st< und 

- ein oder mehrere Leltzentralen fur eine Kommunikation mit 
dem* Fahrzeug uber Funk vorgesehen slnd. 
Bevorzugt enthalt das nsch Auslosung gesendete Signal 
den Code zur Fahrzeugidentiflzierung und/oder die Stand- 
ortdaten. 
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Die Erfindung bezieht sicfa auf ein Kommunikations- 
system fur Fahrzeuge, umfassend einen Bordcomputer, 
eine Speichereinrichtung fur StraBenkarten darstellen- 5 
de Daten, eine Einrichtung zur Feststellung des tatsach- 
lichen Fahrweges und des jeweiligen Standortes auf der 
StraBenkarte und eine Speichereinrichtung zum Spei- 
chern der jeweiligen Standortdaten. 

In der DE-OS 36 13 195 ist eine Vorrichtung zur An- 10 
zeige des Fahrweges eines Fahrzeuges beschrieben, die 
einen Bordcomputer, eine Speichereinrichtung f flr Stra- 
Benkarten darstellende Daten sowie eine Einrichtung 
zur Feststellung des tatsachlichen Fahrweges und des 
jeweiligen Standortes auf der StraBenkarte umfaBt Die 15 
bekannte Anzeigevorrichtung zeichnet sich dadurch 
aus, daB eine Korrektur des tatsachlichen Fahrweges in 
bezug auf die auf der Karte gezeigten StraBen durchge- 
fQhrt wird, was die genaue Bestimmung des jeweiligen 
augenblicklichen Standortes des Fahrzeuges erleichtert 20 
Eine Feststellung des Standortes des Fahrzeuges von 
auBen durch Dritte, beispielsweise wenn das Fahrzeug 
gesucht wird, ist jedoch nicht vorgesehen. 

Ein daruber hinausgehender Vorschlag wurde von 
Prof. Dr. K. Haefner in ADAC Motorwelt 7/86, S. 31 25 
veroffentlicht Ein Fahrzeug der Zukunft soil einen 
Bordcomputer, eine Speichereinrichtung fQr StraBen- 
karten darstellende Daten, eine Einrichtung zur Fest- 
stellung des tatsachlichen Fahrweges und des jeweiligen 
Standortes auf der StraBenkarte, Fernsehkameras zur 30 
Erfassung der unmittelbaren Fahrzeugumgebung sowie 
Ultraschallsensoren fOr den Nahbereich umfassen.Es ist 
eine Navigation des Fahrzeuges per Satellit sowie ein 
NachfQhren der Fahrzeugbewegungen auf einer Stra- 
Benkarte vorgesehen, so daB der tatsachliche Standort 35 
des Fahrzeuges stSndig bestimmt werden kann. Ferner 
ist ermoglicht, daB sich das Fahrzeug verkehrsgerecht 
bewegt Mittels Eingabe des Fahrtziels soil das Fahr- 
zeug in der Lage sein, das Ziel allein anzusteuern. 

Zur Zeit ist ein als 'Prometheus' bezeichnetes Trans- 40 
portsystem in Vorbereitung, bei dem mit Bordcompu- 
tern, Sensoren, Sendern, Empfangern und Instrumen- 
tentragern ausgestattete Fahrzeuge durch von auBen 
gegebene Fahrtrouteninformation gefiihrt werden 
(ADAC Motorwelt 4/87, S. 50 bis 53). Von den Sensoren 45 
erfaBte Hindernisse, wie zB. ein Unfall vor dem Fahr- 
zeug, ein zu dichter Abstand und dergleichen werden 
dem Fahrer zJJ. auf einem Bildschirm angezeigt, so daB 
der Fahrer rechtzeitig reagieren kann. Zur Leitung der 
Verkehrsstrome wird vorgeschlagen, elektronische Ge- 50 
rate wie z.B. Infrarotempfanger an den Ampelmasten 
anzubringen, die Fahrtziele der Fahrzeuge empfangen 
und Routenempfehlungen zurOcksenden. Mittels dieser 
Sender soil dem Fahrer atich der jeweilige Standort 
tibermittelt werden. In der Fahrbahn angebrachte elek- 55 
tronische Sensoren sollen es ermSglichen, einer Ver- 
kehrsleitzentrale Zahl, Geschwindigkeit, Abstande und 
Arten entlangfahrender Fahrzeuge zu erfassen. Anhand 
dieser Daten sollen beispielsweise Hinweise an Rund- 
f unksender und Wechselwegweiser weitergegeben wer- eo 
den. Dieses Transportsystem funktioniert jedoch unter 
der Voraussetzung, daB der Fahrer den Weisungen bzw. 
Warnungen folgt Eine Einwirkung auf das Fahrzeug 
selbst, cLh. eine ilber die beschriebene Oberwachung 
und Leitung hinausgehende aktive Einwirkung und 65 
Kommunikation, ist offensichtlich nicht geplant 

In der DE-OS 3544934 ist eine computergesteuerte 
Diebstahlsicherung fQr Kraftfahrzeuge beschrieben, die 



einen Bordcomputer, eine Einrichtung zum Vergleichen 
von von zwei Magnetkarten mittels Magnetkartenleser 
eingelesenen Daten mit gespeicherten Daten, eine Frei- 
gabeeinrichtung zur Freigabe von Fahrzeugeinrichtun- 
gen bei Einlesen bestimmter Daten und eine Anzeige- 
einrichtung fur Bedienzustande des Systems umfaBt 
Zum Aktivieren des Systems ist ein manuell bedienter 
Schalter vorgesehen. Der mittels der ersten Magnetkar- 
te eingelesene Datensatz umfaBt Fahrzeugdaten ent- 
sprechende Daten des Kraftfahrzeugbriefs oder 
-scheins einschlieBlich der Kennzeichendaten und der 
zweite Datensatz umfaBt Daten betreffend die Fflhruhg 
des Fahrzeuges. Mittels einer hinten am Fahrzeug ange- 
brachten Anzeige werden nach auBen Fahrzeugdaten 
sichtbar gemacht Werden falsche Daten eingelesen, so 
wird eine optische und akustische Alarmeinrichtung be- 
tatigL Die Feststellung einer Unregelm&Bigkeit am 
Fahrzeug ist somit nur durch direkte Sinneswahrneh- 
mung mdglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sy- 
stem zu schaffen, das die Verkehrssicherheit begtinstigt 
und die Ermittlung von Fahrtdaten ermSghcht 

Diese Aufgabe ist erflndungsgemaB bei einem Kom- 
munikationssystem fQr Fahrzeuge der eingangs genann- 
ten Art dadurch gelast, daB 

— ein Code zur Fahrzeugidentifizierung in einer 
Speichereinrichtung gespeichert ist, 

— eine Einrichtung vorgesehen ist, die feststellt, ob 
das Fahrzeug fahrt, 

— sich der Bordcomputer stets in betriebsbereitem 
Zustand befindet, 

— sich das Funkgerfit stets in betriebsbereitem Zu- 
stand befindet 

— im/am Fahrzeug ein Funkgerat vorgesehen ist, 

— eine dem Bordcomputer zugeordnete Ausldse- 
einrichtung vorgesehen ist, die das Funkgerat zum 
automatischen Senden eines bestimmten Signals 
auslost, und 

— ein oder mehrere Leitzentralen fQr eine Kom- 
munikation mit dem Fahrzeug fiber Funk vorgese- 
hen sind 

Vorteilhafte Weitergestaltungen dieses Kommunika- 
tionssystems fur Fahrzeuge sind Gegenstand der Unter- 
anspriiche. 

Die Speicherung des Codes zur Fahrzeugidentifizie- 
rung und die Ausstattung eines Fahrzeuges mit einem 
Funkgerat ermSglichen es, von einer Leitzentrale aus 
den Standort von Fahrzeugen zu ermitteln bzw, daB 
von einem kontaktierten Fahrzeug zur Leitzentrale ein 
Funksignal flbermittelt wird und diesem Fahrzeug zuge- 
ordnet werden kann. Durch mehrfache Signalfibermitt- 
lung in einem bestimmten Zeitabstand ist die Leitstelle 
ferner in der Lage, die Fahrtrichtung von Fahrzeugen 
festzustellen. Es konnen auf diese Weise Verkehrsdich- 
te, in bestimmten StraBenbereichen vorhandene Fahr- 
zeuge und die mit der Zeit erfolgenden Anderungen 
erfaBt werden. 

Es ist ferner durch die entsprechende am Fahrzeug 
vorgesehene Enrichtung mdglich festzustellen, ob das 
Fahrzeug fahrt Bei dieser Einrichtung kann es sich um 
einen Sensor, der den Motorbetrieb feststellt, oder bei- 
spielsweise um einen mit den Radachsen oder derglei- 
chen verbundenen Sensor handeln. Diese MaBnahme ist 
besonders nOtzlich, wenn ein entwendetes Fahrzeug 
oder ein mit gesuchten Personen besetztes Fahrzeug 
ermittelt werden solL Die Fahndung durch die Polizei 
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ware hierdurch wesentlich unaufwendiger und einfa- 
cher durchffihrbar und kriminelle Handlungeh unter 
Verwendung von Fahrzeugen wSren ersofrwert 

Als Code, zur Fahrzeugidentifizierung kdnnte bei- 
spielsweise der Kennzeichendatensatz eingespeichert 
seih t der ohnedies jedem Fahrzeug zugeordnet ist Die 
AuslSseeinrichtung zum automatischen Senden eines 
bestimmten Funksignals kdnnte beispielsweise durch ei- 
nen vom Funkgerat erflpf angenen AuslSseimpuls, durch 
iiber den Bordcomputer ubermittelte Signale oder 
durch Betatigung eines bestimmten Schalters angesteu- 
eft werden. Vorteilhaft werden beispielsweise Gefahr- 
guttransporten spezielle Sendefrequenzen zugeordnet 
derart, daB der Transportweg und der zurtickgelegte 
F&hrweg sorgfaitig (iberwacht und im Fall von Unregel- 
maBigkeiten sofort MaBnahmen getroffen werden 
konntea 

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung des erfin- 
dungsgemaBen Kommunikationssystenis ergibt sich da- 
durch, daB das nach Auslosung gesendete Signal den 
Code zur Fahrzeugidentifizierung und/oder die Stand- 
ortdaten enthalt Dies ermdglicht es, nicht nur festzu- 
stellen, daB sich ein Fahrzeug im Bereich einqr bestimm- 
ten Leitzentrale befindet, sondern dieses direktzu iden- 
tifizieren und mit ihm ggf. zu kommunizieren. Dadurch, 
daB sich der Bordcomputer und das Funkgerat stets in 
betriebsbereitem Zustand befinden, ist die betreffende 
Leitzentrale jederzeit in der Lage, den Standort eines 
gesuchten Fahrzeuges zu ermittela 

ZweckmaBig kdnnen vor Fahrtantritt den Fahrer be- 
treffende Daten wie Ffihrerscheindaten eingelesen wer- 
den, und das nach AuslSsung gesendete Signal enthalt 
dann die den Fahrer betreff enden Daten. Auf diese Wei- 
se ist es mdglich, per Funk festzustellen, ob sich. ein 
bestimmter Fahrer zu einem bestimmten Zeitpunkt im 
flieBenden Verkehr befindet bzw. kann dessen augen- 
blicklfcher Standort und das von ihm gefahrene Fahr- 
zeug mitgeteilt werden. Dies ist z,B. im Fall eines Unfal- 
les sehr vorteilhaft Der Fahrer kann audi auf diese 
Weise eine Information erhalten, daB er mit Dritten 
Kontaktaufnehmen solL 

Bel einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungs- 
gemaBen Kommunikationssystenis ist eine zusatzliche, 
von auBen nicht zugangliche Batterie vorgesehen, die 
das Funkgerat und den Bordcomputer bei Ausfall der 
Hauptbatterie mit Spannung versorgt Auf diese Weise 
kann verhindert werden, daB das Kommunikationssy- 
stem durch Abklemmen der Hauptbatterie auBer Funk- 
tibn gesetzt wird; Es kann beispielsweise vorgesehen 
werden, daB der Batterieausbau zur Durchf uhrung von 
Reparaturarbeiten ohne Alarmsignalgabe nur bei Ein- 
gabe bestimmter Daten mdglich ist, die dann die AJarm- 
anlagensensoren auBer Betrieb setzea 

ZweckmaBig ist eine zweite Antenne vorgesehen, so 
daB bei Zerstflrung der ersten Antenne kurzfristig fiber 
Funk ein entsprechendes Signal gesendet werden kann. 
Die betreffenden Alarmanlagensensoren kdnnen bei 
ordnungsgemaBer Inbetriebnahme des Fahrzeuges 
durch Eingabe dafttr vorgesehener Daten auBer Funk* 
tion gesetzt werden. Durch die Kopplung des Kommu- 
nikationssystems mit einer Alarmanlage k5nnen der 
Standort und z,B. das amtliche Kennzeichen des Fahr- 
zeuges, ein soeben versuchter oder durchgefUhrter 
Diebstahl oder Beschadigung automatisch und eventu- 
ell ohne akustischen oder optischen Signalgeber per 
Funk an die Leitzentrale oder an die zustandigen Stellen 
weitergegeben werden. Die Tater mflssen daher mit ei- 
nem rascheren Auftauchen von Polizei rechnen, was zu 



einer vorteilhaften Herabsetzung der Quote von Dieb- 
stahl und Beschldigungen an Kraftfahrzeugeinrichtun- 
gen ffihrt 

Zwar besteht die Mdglichkeit, beispielsweise Satelln 
5 ten-Navigation einzusetzea Jedoch wird Qberwiegend 
mit terrestrischen Leitzentralen gearbeitet werden. Bei 
entsprechender Dichte von Leitzentralen kann eine Lei- 
stung des Funkgerats von ca. 2 Watt ausreichend sein, so 
daB im Fahrzeug selbst kein ObermaBiger Energiever- 
io brauch erfolgt 

Einer der Vorteile des erfindungsgemaBen Kommuni- 
kationssystems besteht wie erwahnt in der MSglichkeit 
der Verkehrsfiberwachung beispielsweise durch Ermitt- 
lung bestimmter Fahrzeuge oder Fahrer. Die Leitmdg- 
15 lichkeiten gehen jedoch darflber hinaus. So kdnnen z.B. 
in bestimmten StraBenabschnitten oder Planquadraten 
die jeweils stehenden oder fahrenden Fahrzeuge ermit- 
telt werden und Fahrbewegungen in diesem Bereich 
erfaBt werdea Auf dieselbe Weise konnen selbstver- 

20 standlich auch einzelne Fahrer festgestellt werden. Dies 
konnte beispielsweise im privaten Bereich entsprechend 
dem ADAC-UrJaubsruf im Radio oder entsprechend 
den Zeitungsmitteilungen wahrend der Urlaubszeit ge- 
handhabt werdea 

25 Beispielsweise bei Gefahrguttransporten kfinnte vor- 
gesehen werden, daB die Ladungsart per Funk ubermit- 
telt wird derart, daB z.B. im Bereich eines Unfalls sich 
annahernde Gefahrguttransporte gewarnt werden bzw. 
umgeleitet werden k6nnen und auch die entsprechen- 

30 den Hilfs- und Rettungsfahrzeuge geeignete MaBnah- 
men treffen kdnnea 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform des erfindungsge- 
maBen Kommunkationssystems umfaBt, daB die Ein- 
richtung zur Feststellung des tatsachlichen Fahrweges 

35 und des jeweiligen Standortes an bestimmten Stellen, 
insbesondere Verkehrsschildern, installierte Funksen- 
der, die Aire jeweiligen Standortdaten enthaltende Si- 
gnale aussenden, imd eine Korrektureinrichtung um- 
faBt, die aufgrund der empfangenden Standortsignale 

40 die Standortdaten aktualisiert Auf diese Weise ist es 
mdglich r ohne aufwendige Einrichtungen die bei der 
Standortbestimmung infolge von Ungenauigkeiten bei 
den Sensoren und kumulativen Effekteri bei Weiterfah- 
ren des Fahrzeuges auftretenden Fehler auf Null herab- 

45 zusetzea Der jeweilige Standort des Fahrzeuges kann 
daher sehr genau erfaBt werdea Die fest installierten 
Funksender k6nnen beispielsweise mit Verkehrsampeln 
und Verkehrsschildern verbunden sein, die ohnedies be- 
reits z.T. mit elektronischen Einrichtungen versehen 

so sind, oder an Ortseingangen vorgesehen werden. 

Eine weitere Ausffihrungsform des erfindungsgema- 
Ben Kommunikationssystems umfaBt eine mit einer ma- 
nuellen Notruftaste ausgestaltete Ausloseeinrichtung. 
Dies ermdglicht es, im Falle von Notsituationen ein ent- 

55 sprechendes Funkslgnaf beispielsweise unter Angabe 
des Standortes, der Fahrzeugidentifizierungsdaten und 
der Fahrerdaten, auszusendea Das durch Betatigung 
dieser Taste ausgeloste Fiinksignal tragt vorteilhaft ei- 
nen entsprechenden Code, so daB fiber die Leitzentrale 

6a geeignete MaBnahmen getroffen werden kdnnen, bei- 
spielsweise Hilfe herbeigeholt wird Fflr den Fall, daB 
ein manuelles Auslosen eines Notrufs nicht mehr mdg- 
lich ist, ist vorteilhaft vorgesehen, daB die Ausldseein- 
richtung ein oder mehrere Sensoren umfaBt, deren Si- 

65 gnale jeweils bei Oberschreiten eines vorbestimmten 
Pegels das Funkgerat ausldsea Die Sensoren sind z.B. 
auBen an der Karrosserie angebrachte Drucksensoren 
und/oder Temperatursensoren und/oder an den Sicher- 
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heitsgurten angebrachte Zugsensoren. Bin EindrQcken 
einer StoBstange oder TOr. Motorbrand oder ein Qber- 
maBiges Abbremsen des Fahrzeuges fuhrt dann auto- 
matisch zu einer Meldung tiber den Bordcomputer und 
an die entsprechende Leitzentrale, so daB auch bej be- 
wuBtlosem oder schwerverletztem Fahrer bzw. Beifah- 
rern Hilfe herbeigerufen werden kann und es mdgiich 
ist, Warming an nachfolgende Fahrzeuge zu geben bzw. 
Rettungsfahrzeuge in Gang zu setzen. 

Eine besonders gute Absicherung des Fahrzeuges er- 
gibt sich, wenn mit Ausldsung des Funkgerats durch die 
manuelle Notruftaste oder durch einen der Sensoren die 
Warnblinkanlage des Fahrzeuges eingeschaltet wircL 

Fur den Fall von Defekten ist zweckmaBig eine Pan- 
nentaste vorgesehen, urn ein Funksignal nut einer von 
der Hauptfrequenz fur den Dialog mit der (den) Leit- 
zentrale(n) verschiedenen Frequenz zu senden. Dies er- 
mdglicht es, z.B. bei Pannen eine private Notrufzentrale 
(ADAC) anzurufen, der ebenfalls Standort- und Fahr- 
zeug- bzw. ggf. zusatzlich Fahrerdaten ubermittelt wer- 
den kdnnen. Die bislang vorhandenen Notrufsaulen, die 
ohnedies gewdhnlich nur an Autobahnen stehen, wer- 
den nicht mehr bendtigt, was zu Kostenersparnis fuhrt 
Bei AnschluB geeigneter Sensoren kdnnen beispielswei- 
se bestimmte Fahrzeugdefekte oder an Zusatzeinrich- 
tungen (ausgefallene Ktthlung bei KOhlfahrzeugen etc.) 
mitubennittelt werden, so daB rasch geeignete MaBnah- 
men getroffen werden kdnnen. Beispielsweise kdnnte 
dann eine geanderte Fahrtroute (als Zielort Werkstatte 
oder kurzere Route) Qbermittelt werden. Auch diese 
Taste kdnnte ggf. automatisch ausgelost werden, wenn 
die zugeordneten Sensoren vorgegebene Pegelflber- 
schreitungen erfaBt haben. 

Eine besonders hohe Flexibilitat des erfindungsgema- 
Ben Kommunikationssystems ergibt sich, wenn das 
Funkgerat dialogfahig ist 

Die Verkehrssicherheit wird wesentlich durch eine 
Einrichtung erhdht, die durch vom Funkgerat empfan- 
gene und vom Bordcomputer ausgegebene Signale ge- 
steuert die Hochstgeschwindigkeit des betreffenden 40 
Fahrzeuges festlegt Dies kann Z.B. in dem Fall vorgese- 
hen sein, daB es sich urn einen Gefahrguttransport oder 
um einen Lastkraftwagen handelt, der eine bestimmte 
Geschwindigkeit nicht aberschreiten solL Fur die Fahr- 
ten mit der entsprechenden Last darf dann das Fahr- 45 
zeug nicht schneller als beispielsweise 80 km/h fahren, 
wobei der Fahrer selbst nicht darauf achten muB, ob er 
diese Geschwindigkeit uberschreitet, da diese automa- 
tisch eingehalten wird. 

Durch entsprechend an Ortseingangen oder be- 50 
stimmten StraBeneinmfindungen gegebene Signale 
kann auf diese Weise fttr die Fahrzeuge beispielsweise 
innerhalb von Ortschaften eine bestimmte zulassige 
Hochstgeschwindigkeit vorgegeben werden. Das Ein- 
halten der ortsubiichen 50 km/h kann so automatisch 55 
erfolgen, so daB QbermaBiges Schnellfahren ausge- 
schlossen ist In SpielstraBen beispielsweise werden 25 
oder 30 km/h ebenfalls strikt eingehalten, so daB die 
Anzahl von durch zu hohe Geschwindigkeit verursach- 
ten Unfallen zumindest unter Verwendung des erfin- 60 
dungsgemaBen Kommunikationssystems stark abneh- 
men sollte. 

Wenn eine Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h 
innerorts z.T. erlaubt sein sollte, so braucht lediglich fur 
die betreffenden StraBenabschnitte eine hdhere zuiassi- 65 
ge Hdchstgeschwindigkeit vorgegeben zu werden. Auf 
diese Weise ermaglicht das erfindungsgemaBe System 
eine sehr flexible Verkehrsleitung, denn die Hochstge- 
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schwindigkeiten kdnnen selbstverstandlich entspre- 
chend den jeweiligen Verkehrsverhaltnissen angepaBt 
ausgegeben werden. Soil beispielsweise ein Autobahn- 
abschnitt freigehalten werden, um Rettungsfahrzeuge 
5 durchzulassen, so braucht lediglich eine sehr niedrige 
Geschwindigkeit bis herab zu Null vorgeschrieben zu 
werden. Entsprechend kOnnte auch die Fahrgeschwin- 
digkeit beispielsweise bei Bodenfrost, Nebel, eta ange- 
paBt vorgeschrieben bzw. begrenzt werden. 
10 Eine solche Geschwindigkeitsregelung des Fahrzeu- 
ges selbst kdnnte beispielsweise mit einem Geschwin- 
digkeitssensor und dem Kraftstoffversorgungssystem 
gekoppelt sein. Eine flexible Handhabung der Ge- 
schwindigkeitsbegrenzung ergibt sich dadurch, daB den 
15 Leitzentralen zugeordnete mobile Funkgerate vorgese- 
hen werden, die im Nahbereich die Fahrgeschwindigkeit 
regulieren und sozusagen Relaisfunktion Qbernehmen. 
Die mobilen Funkgerate kOnnten mit Ultraschall-, Infra- 
rot- und Mikroweliensendern ausgestattet werden. 
20 Zur Erleichterung der Kontrolle der Geschwindigkeit 
und der Erfassung einer vorgegebenen H5chstge- 
schwindigkeit durch den Fahrer ist zweckmaBig eine 
Anzeige am Amaturenbrett vorgesehen, die eine vor- 
handene Geschwindigkeitsbegrenzung und/oder die zu- 
25 lassige Hdchstgeschwindigkeit anzeigt letztere ggf. be- 
vor die betreffende Hdchstgeschwindigkeit einzuhalten 
ist Dies ermdglicht es, daB sich der Fahrer auf die jewei- 
ligen Fahrtbedingungen einstellt und rechtzeitig MaB- 
nahmen zur Geschwindigkeitsdrosselung treffen kann. 
30 Um den Fahrer auf eine Geschwindigkeitsbegrenzung 
bzw. deren Anderung aufmerksam zu machen, ist vor- 
teilhaft ein akustischer Signalgeber vorgesehen, der ei- 
ne Anderung der zulassigen Hachstgeschwindigkeit an- 
zeigt Es konnen dann Oberholvorgange noch rasch be- 
35 endet oder Beschleunigungsvorgange abgebrochen 
werden. 

Um bei einer Anderung der zulassigen Hochstge- 
schwindigkeit einen gefahrlosen Obergang auf die ein- 
zuhaltenden niedrigeren Geschwindigkeiten zu ermdg- 
lichen, ist vorteilhaft vorgesehen, daB die die Hdchstge- 
schwindigkeit festlegende Einrichtung ein VerzSge- 
rungsglied umfaBt derart, daB die tatsachliche Ge- 
schwindigkeitsbegrenzung erst einen festgelegten Zeit- 
raum nach Erscheinen der entsprechenden Anzeige 
und/oder Ertdnen des akustischen Signals wirksam 
wird. Es kann auf diese Weise beispielsweise f ttnf Sekun- 
den lang mittels des Geschwindigkeitsreglers erfaflt 
werden, ob die Geschwindigkeit des Fahrzeugs tatsach- 
lich reduziert wird oder ob gerade eine Beschleunigung 
erfolgt In letzterem Fall muBte noch etwas Ianger abge- 
wartet werden, damit beispielsweise ein Oberholvor- 
gang beendet werden kann. Auf diese Weise werden 
auch Geschwindigkeitsreduzierungen bis zum Stillstand 
gefahrlos realisiert, wenn etwa in einem bestimmten 
StraBenabschnitt vor einem Unfallort der Verkehr an- 
gehalten oder zumindest die Fahrgeschwindigkeit stark 
verlangsamt werden muB. 

In solchen Fallen ist im Qbrigen nicht erforderlich, die 
Kraftfahrzeugidentifizierungsdaten zu verwenden, da 
es um eine Leitung bzw. Steuerung des Verkehrsflusses 
an sich geht 

Selbstverstandlich ist diese Steuerung nicht nur auf 
Gefahrensituation wie zB. bei Unfallen beschrankt, son- 
dern auch im Fall von Nebel oder zur Regulierung der 
Fahrzeugdichte auf bestimmten Fahrstrecken. Ferner 
ist es mdglich, bestimmte Fahrzeuge gezielt langsamer 
fahren zu Iassen (z.B. Gefahrguttransporte) oder falls 
bestimmte Fahrer das Fahrzeug nicht weiter fahren sol- 



OS 38 

7 

len. Dies kann z.B. der Fall sein, wenn Ferafahrer ihre 
. Arheitszeh : fiberschritten haben und nun innerhalb ernes 
bestimmten Zeitraums einen Parkplatz anfahren mfis^ 
sen. Ebenso kdnnen Personen, die ein Fahrzeug entwen- 
det haben oder polizeilich gesucht werden, zum Anhalr 
ten gezwungen werden. 

Allgemein kdnnen anstelle der derzeit tiblichen Ver- 
kehrszeichen mit wechselhder elektronischer Hdchstge- 
schwindigkeitsanzeige Verkehrszeichen mit Funksen- 
der(n) vorgesehen werden, deren Sendesignale Daten 
der Hdchstgeschwindigkeit oder vorgegebenen Ge- 
schwindigkeit und ggf. weitere Verkehrsdaten enthal- 
ten, 

Eine zweckmaBige einfache Ausfuhrungsform eines 
erfindungsfgemaBen Verkehrsschildes besteht darin, dafi 
ein kleiner Computer, z.B. ein Einplatinencomputer, ein 
Funksender (FM-Sender) und eine Stromversorgungs- 
einheit (z.B. ein Akkumulator mit Solarzellen und/oder 
Anschlufi an eine Versorgungsleitung) vorgesehen sind. 
Ober den Computer konnen die zu fibertragenden Ge- 
schwindigkeitsdaten gespeichert und abgeandert wer- 
den. Der Funksender wird vom Computer gesteuert und 
die von ihm empfangenen Signale werden im Bordcom- 
puter eines das Verkehrsschild passierenden Fahrzeu- 
ges verarbeitet 

Um dies zu vereinf achen, ist vorzugsweise ein zweiter 
monofrequenter Sender im elektronischen Verkehrs- 
schild vorgesehen, dessen Signal unter Ausnutzung des 
Dopplereffekts und/oder Feldstarkemaximums ausge- 
wertet wird, um das Vorbeifahren des Fahrzeuges am 
elektronischen Verkehrsschild genau f estzustellen. Eine 
optische Anzeige ist vorteilhaft vorgeselien und kann in 
bekannter Weise in Form von Lampen,ggf. fiber Glasfa- 
serkabelete. erfolgen. 

Ein erfindungsgemfifles elektronisches Verkehrs- 
schild kann auBerdem als Sender fur weitere verkehrs- 
relevante Daten verwendet werden, z.B* Standort uncT 
Art des Verkehrsschildes, Verkehrsdichte, Stau, Unfall, 
Umleitungsempfehlung, eta 

Soil z.B. die Hdchstgeschwindigkeit gesenkt werden, 
sind zweckmaBig mehrere solcher Verkehrszeichen mit 
Funksendern hintereinander angeordnet, deren zuge- 
ordnete Hdchstgeschwindigkeiten in Fahrtrichtung je- 
weils niedriger sind, wie dies beispielsweise derzeit bei 
herkfimmlichen Blechschildern an Autobahnen und 
Bundesstraflen der Fall ist (120, 100, 80_ km/h} Soli die 
Hdchstgeschwindigkeit wieder erhoht werden,' so er- 
fibrigt sich eine abgestufte Hintereinanderanordnung 
von mit Funksendern versehenen Verkehrszeichea Es 
ist ausreichend, ein Verkehrszeichen mit der entspre- 
chenden Hfichstgeschwindigkeit vorzuseheiv Wahrend 
sich so die Geschwindigkeitszunahme automatisch und 
stufenlos mit etwa vom Fahrer durchgefuhrter Fahr- 
zeugbeschleunigung vollzieht, ist durch die Hintereinan- 
deranordnung in Verlangsamungsrichtung vorgesehen, 
daQ die Abstufung mdglichst fein erfolgt und auf diese 
Weise unter Umstanden ferngelenkt per Funk gef ahrlos 
erfolgen kann. 

Die Hintereinanderanordnung mehrerer Verkehrs- 
zeichen im Falle einerSenkung der Hdchstgeschwindig- 
keit wird selbstverstandlich derart durchgeftihrt, daB bei 
zunachst freier Fahrt der Abstapd zwiSchen dem ersten 
und zweiten Verkehrszeichen relativ groB ist, um die 
unterschiedlichen Fahrtgeschwindigkeiten aneinander 
anzugleichen. Danach kdnnen die Geschwindigkeitsab- 
stufungen entsprechend der Vorgabe stufenweise 
durchgeffihrt werden. Beispielsweise im Bereich von 
Ampelschaltungen kann auf diese Weise auch eine 
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durchgehend grtine Welle erzielt werden, indem die je- 
weiligen Fahrgeschwindigkeiten an den Rot/Grfln-Ver- 
lauf zeitlich angepaBt werden. 
Wenn die Ausgabe des elektronischen Verkehrsschil- 
5 des die vorgegebene Geschwindigkeit darstellt, sollte 
die eingegebene Geschwindigkeit 20 km/h nicht unter- 
schreiten. Im Extremfall von 0 km/h kame es zu einem 
Stillstand des Fahrzeuges zwischen zwei Verkehrsschil- 
dern und eine derartige Ausgabe wfire nur im Fall von 
io Geisterfahrern auf Autobahnen sinnvoll. Die entspre- 
chende Vorgabe der Geschwindigkeit Null wQrde dann 
in Gegenfahrtrichtung erfolgea Ein Rflckwartsfahren 
bleibtdann mdglich. 
Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemafl vorgesehe- 
15 nen Geschwindigkeitsbegrenzung von Fahrzeugen be- 
steht darin, daB die bislang tiblichen Radarkontrollen 
vdllig entfallen kdnnen. Es ist sichergestellt, daB die 
Fahrzeuge mit einer angemessenen Geschwindigkeit 
fahren. Durch Vorgabe eines Geschwindigkeitsberei- 
20 ches, dh. gleichzeitige Angabe einer Mindest- und einer 
Hdchstgeschwindigkeit, kann besonders wirksam er- 
reicht werden, daB der Verkehr fltissig ist und den Ver- 
kehrs- und WetterverhSltnissen angepaBte Geschwin- 
digkeiten eingehalten werden. Die bislang durch Ver- 
25 kehrskontrollen und -Oberwachungsarbeiten gebunde- 
nen Polizeibeamten sind nun ffir sinnvollere Arbeiten 
freigestellt . 

Das erfindungsgemaBe Kommunikationssystem kann 
des weiteren derart ausgefflhrt werden, daB ftir Gefahr- 
30 guttransporte bestimmte StraBen Qberhaupt gesperrt 
sind bzw. nur bestimmte StraBen befahren werden sol- 
len. Die Gefahrgutrouten kdnnen im flbrigen durch ent- 
sprechende ISignale der Leitzentralen jeweils den Gege- 
benheiten angepaBt modifiziert werden. 
35 ZweckmaBig ist mit der Ausldseeinrichtung eine 
Diebstahlalarmanlage gekoppeit Das heiBt, erfindungs- 
gem&B ist vorgesehen, daB eine in einem Fahrzeug vor- 
gesehene Alarmanlage fiber Funk Alarmsignale abgibt 
Auf diese Weise ist ihre Wirkung fiber den durch die 
40 bislang fiblichen optischen und akustischen Signale ge- 
gebenen Bereich hinaus erweitert Die Ortung eines ent- 
wendeten Fahrzeuges ist auf diese Weise wesentlich 
einfacher und die Fassung von Dieben oder sonstigen 
Personen, die ein Fahrzeug beschadigen, ist wesentlich 
45 verbessert 

ZweckmaBig werden im Fahrzeug eingebaute Gerate 
wie beispielsweise ein Autoradio mit einem die Fahr- 
zeugidentifizierungsdaten enthaltenden Code sowie ei- 
nem nicht zuganglichen Schalter versehen, der den Ver- 
50 sorgungsstromkreis nur in dem Fall schlieBt, daB der 
Code dem Fahrzeugidentifizierungscode des Fahrzeu- 
ges entspricht, in dem das Zusatzgerat eingebaut ist 
Wird dann beispielsweise trotz Sicherheitsvorkehrun- 
gen das Autoradio entwendet, so ist es in einem anderen 
55 Fahrzeug nicht funktionsfahig, dh. daB das Autoradio 
lediglich fahrzeuggebunden betrieben werden kann. 
Selbstverstandlich kann vorgesehen sein, die Zuord- 
nung Autoradio/Fahrzeug zu tiberprfifen, beispielswei- 
se bei amtlichen Kontrollen. Im flbrigen ist diese Codie- 
go rungsmaBnahme nicht auf Autoradios beschrankt 

Das erfindungsgemaBe Kommunikationssystem er- 
mdglicht auch die Ffihrung eines sozusagen elektroni- 
schen Fahrtenbuches, indem eine Speichereinrichtung 
vorgesehen ist, in der wahrend eines bestimmten Zeit- 
65 raums Daten der durchgefflhrten Fahrten, insbesondere 
den Fahrer, die von ihm mit dem Fahrzeug zurfickgeleg- 
ten Kilometer sowie den jeweiligen Fahrtzeitpunkt an- 
gebende Daten, gespeichert sind. Dies ermdglicht es, 
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innerhalb eines bestimmten Zeitraums den jewefligen 
Fahrer zu ermitteln, was insbesondere bei Unf alien oder 
auch fiir sonstige Feststellungen sehr ntttzlich ist Es 
k6nnen beispielsweise Qber einen Zeitraum von sieben 
Tagen samtliche Fahrten, Fahrzeugbewegungen, Fahrt- 
zeiten, Standorte und Fahrerdaten (FOhrerscheine) ge- 
speichert sein. Dies kann fOr bestimmte Fahrzeuge oder 
Transporte, bei denen kein Fahrtenscbreiber vorge- 
schrieben ist, diesen zumindest teilweise ersetzen. 

Soweit es sich urn den privaten Gebrauch handelt und 
z.B. die Fahrten eines bestimmten Fahrers festgehalten 
werden sollen, ist zweckmaBig ein herausnehmbarer 
Datentrager vorgesehen, auf den die in der Speicherein- 
richtung gespeicherten Daten fiberspielbar sind. Bei die- 
sem herausnehmbaren Datentrager kann es sich bei- 
spielsweise um eine Magnetbandkassette herkSmmli- 
cher Art handeln, die mittels eines einfachen Lesers ex- 
tern gelesen werden kann. Selbstverstandlich k6nnen 
auch andere Datentrager verwendet werden, so dafi oh- 
ne grSBeren Aufwand Daten z.B. fur das Finanzamt auf- 
bereitet werden kSnnen. 

Es kann vorgesehen sein, eine bestimmte Datenmen- 
ge zu erfassen und dann automatisch jeweils zyklisch die 
Daten zu lOschen oder jeweils die filtesten Daten zu 
loschen und neue Daten wieder einzuschreiben. Alter- 
nativ konnen auch nach Oberspielen der gespeicherten 
Daten auf den herausnehmbaren Datentrager die ge- 
speicherten Daten geldscht werden. 

Das erfindungsgemaBe Kommunikationssystem er- 
moglicht somit bei allgemeiner Verwendung eine Ver- 
ringerung der Anzahl von Verkehrsunffillen, insbeson- 
dere von durch iiberhShte Geschwindigkeit hervorge- 
rufenen Unf alien. Des weiteren wird die Anzahl von 
Diebstahlen von Fahrzeugen und deren Zubehor ge- 
senkt Die Ermittlung gestohlener Fahrzeuge wird 
durch die erfindungsgemaB vorgesehenen Hilfsmittel 
wesentlich erleichtert, da der Standort von Fahrzeugen 
ermittelbar ist, insbesondere durch Vorgabe von fahr- 
zeugindividualisierenden Daten. 

Das erfindungsgemaBe Kommunikationssystem wird 
anhand der nachfolgenden detaillierten Beschreibung 
und der Zeichnung weiter erlautert In der Zeichnung 
zeigen: 

Fig. 1 den Aufbau des Steuergerats des erfindungsge- 
maBen Kommunikationssystems,- 

Fig.2 den Aufbau eines erfindungsgemaB mit Funk- 
anschluB versehenen Autoradios, 

Fig. 3 das Schema eines erfindungsgeraaBen elektro- 
nischen Fahrtenbuches, 

Fig. 4 die Veranschaulichung einer funkferngesteuer- 
ten Geschwindigkeitsvorgabe. 

Fig. 5 eine schematische Veranschaulichung eines 
Kontrollsystems fOr Gefahrguttransporte, 

Fig. 6 eine Veranschaulichung der Festlegung eines 
Fahrzeugstandorts in Hoch/Rechtswert-Koordinaten 
und 

Fig. 7 eine Veranschaulichung des Auf baus eines er- 
findungsgemaBen elektronischen Verkehrsschildes. 

In Fig. 1 ist der Aufbau eines Steuergerats fur ein 
erfindungsgemaBes Kommunikationssystem veran- 
schaulicht Das den Bordcomputer umfassende Steuer- 
gerat ist aufprallsicher und temperaturfest in einem f est 
mit der Karrosserie bzw. dem Fahrwerk verbundenen 
Gehause untergebracht Es ist gegen unbefugtes Offnen 
gesichert Eine zusatzliche Batterie ('2. batf) dient dazu, 
die Funktion des Steuergerates unabhangig von der 
Fahrzeugbatterie zu gewahrleisten. ZweckmaBig ist ein 
eigener Akkusatz vorgesehen, der die fflr den Bordcom- 
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puterbetrieb benStigte Spannung sowie eine Program- 
mierspannung ffir EPROMs und PROMs eta zur Verffl- 
gung stellt Ein Oberspannungsschutz ist zum Schutz 
der Speicher (EPROM, PROM, RAM) und der weiteren 
5 Teile vorgesehen. Samtliche Ein- und Ausgfinge sind 
Qberspannungs- und verpolungsf est ausgelegt, wobei als 
Maximum zumindest die ZQndspannung des Fahrzeu- 
ges gewahlt ist Hierdurch wird eine Zerstfirung des 
Bordcomputers durch Oberspannung verhindert Fur 
io die AnschlQsse der Peripheriebausteine sind robuste, er- 
schutterungsfeste Steckverbindungen z.B. nach MIL- 
Standard vorzusehea 

Im PROM sind z£. Daten entsprechend den Daten 
des Kraftf ahrzeugbriefs oder -scheins einschlieBlich der 
ts Kennzeichendaten gespeichert Der EPROM enthalt 
Daten betreffend die FOhrung ses Kraftfahrzeuges. Im 
RAM sind beispielsweise die Standortdaten gespeichert 
Fur groBe Datenmengen, zur Speicherung und insbe- 
sondere Datensicherung, beispielsweise f Or die StraBen- 
20 karte, ist ein Massenspeicher vorgesehen. Dieser kann 
beispielsweise eine Festplatte, Floppy-Disk, Magnet- 
bandlaufwerk, Speicher-IC (statische RAMs), Speicher- 
platine eta sein. Mit dem Peripherie-Ein/Ausgang ist ein 
Eingang/Ausgang fur die StraBenkarte vorgesehen. Die 
25 die StraBenkarte darstellenden Daten sind in einer Spei- 
chereinrichtung, im vorliegenden Fall im Massenspei- 
cher abgelegt Die Daten der StraBenkarte kSnnen aus- 
gelesen, Uberpruf t, erganzt oder korrigiert werden. 
Ein Beispiel von zur Darstellung verwendbaren Ko- 
30 ordinaten wird spater anhand von Fig. 6 weiter erlau- 
tert 

Mit dem Bordcomputer sind fiber einen Eingang Na- 
vigationsgeber verbunden. Es handelt sich bei den Navi- 
gationsgebern beispielsweise um Schiebepotentiome- 
35 ter, induktive Wegaufnehmer an den Querlenkern, Im- 
pulsgeber, Tachogeneratoren an den Radern (minde- 
stens zwei). Mittels dieser Navigationsgeber werden die 
Lenkbewegungen, die Geschwindigkeit und der zurfick- 
gelegte Weg des Fahrzeuges ermittelt In Verbindung 
40 mit der im Massenspeicher abgespeicherten StraBen- 
karte und der Positionskorrekturen beim Passieren der 
elektronischen, funkausgerQsteten Verkehrsschilder eta 
wird der jeweilige Standort des Fahrzeuges genau er- 
mittelt Die Genauigkeit der Standortbestimmung, diL 
45 die Abweichung vom tatsachlichen Standort und dem 
berechneten Standort, kann besser als 5 m sein. 

Ein weiterer EingangsanschluB ist mit einer dem 
Bordcomputer zugeordneten Tastatur, einer Taste fur 
das Funkgerat und einer Anzeige verbunden. Diese sind 
50 am Amaturenbrett angebracht und ermSglichen dem 
Fahrer die Abfrage von fahrzeugspezifischen Daten, 
beispielsweise dem Kraftstoffverbrauch, der zurfickge- 
legten Strecke eta Beispielsweise kann auch ein ge- 
wunschtes Fahrziel eingegeben werden und dann mit- 
55 tels des Kommunikationssystems eine Fahrtleitung rea- 
lisiert werden. 

In der Tastatur ist eine Notruftaste integriert vorge- 
sehen, mittels der ein an/im Fahrzeug vorgesehenes 
Funkgerat aktiviert werden kann. Diese Taste kann z.B. 
so mit einer einer anderen Funkfrequenz zugeordneten 
Pannentaste gekoppelt sein, die z.B. einer privaten Pan- 
nenhilfe wie ADAC automatisch den Standort und falls 
mOglich auch die Art des aufgetretenen Defektes mit- 
teilt 

65 Mit dem Bordrechner verbunden sind Notrufgeber, 
dh. Sensoren, die "z.B. hohe Zugkrafte in den Sicher- 
heitsgurten, einen starken Aufprall oder zu hohe Tem- 
peraturen durch Feuer eta erfassen. Wenn ein Unfall 
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geschehen ist, wird aufgmnd dieser Sensoreingangssi- 
gnale durch den Bordcomputer und die mit ihm gekop- 
pelte AuslSseeinrichtung das Aussenden eines entspre- 
chenden Funksignals an die Leitzentrale ausgelBst 

Von mit der Alarmanlage gekoppelten Sensoren wer- 5 
deii bei entsprechender unbefugter Betatigung-Signale 
an den Bordcomputer abgegeben, woraufhin fiber einen 
entsprechend vorgesehenen Ausgang optische oder 
akustische Signalgeber der Alarmanlage ausgelfist wer- 
den. Es kann auch die Warnblinkanlage in Betrieb ge- 10 
setzt werden, so daB weithin kenntlich ist, daB am Fahr- 
zeug unbefugte Personen zu Gange sind Gleichzeitig 
wird ein entsprechendes Funksignal an die Leitzentrale 
ausgesendet 

Mit einem Ausgang des Steuergerats verbunden ist 15 
eine AuBenanzeige. Diese AuBenanzeigs ist beispiels- 
weise an der Heekscheibe oder am Heck des Fahrzeu- 
ges nach auBen weisend angeordnet und zeigt zB, die 
Fahrzeugidentifizierungsdaten an. Ein Beispiel solcher 
Anzeigen ist in der DE-OS 35 44 934 beschrieben, die 20 
ein sogqnanntes elektronisches Nummernsehild vor- 
schlagt Eine Innenanzeige ist fttr diverse Daten vorge- 
sehen, ftir herkdmmliche Anzeigedaten oder zJB. for ei- 
ne zugelassene Hdchstgeschwindigkeit und'dergleichen. 

Es ist vorgesehen, daB zJB. von der Zulassungsstelle, 25 
vom TOV und dergleichen geanderte Daten fiber einen 
daffir vorgesehenen SonderanschluB eingegeben wer- 
den kdnnen. Dies kann zJJ. erforderlich sein, wenn sich 
die Fahrzeugdaten, ziJ. der Zulassungsort und derglei- 
chen, andern. 30 

Es ist ferner ein AnschluB vorgesehen, urn bei Syste- 
merweiterung Zusatzgerate anschlieBen zu k6nnea 

Ober einen weiteren AnschluB kdnnen Daten von der 
Leitzentrale eingegeben bzw. an diese ausgegeben wer- 
den* Die Leitzentrale ist hierbei im weiteren Sinne zu 35 
verstehen derart, daB auch z.B. die Polizei oder ahnliche 
Ordnungsbehdrden umfaBt sind. Fur den Datenaus- 
tausch, der vorzugsweise in digitaler Form erf olgt, sind 
ein Funksende- und Empfangsteil vorgesehen, die vom 
Bordcomputer gesteuert sind. Der Fahrer kann auf den 40 
Betrieb des Funkgerats, Jedenfalls bei bestimmten 
Funktionsweisen, nicht einwirkeiL 

Das Funkgerat ist ebenso wie der Bordcomputer in 
«inem stabilen Gehause aufprallsicher und tem^eratur- 
geschutzt und f est mit dem Fahrzeug verbunden unter- 45 
gebracht Eine kleine Batterie dient ebenfalls zur Not- 
stromversorgung, wenrt die Fahrzeugbatterie ausfallt 
Es ist vorgesehen, daB ein Funkspruch abgesendet wird, 
wenn eine der beiden Antennen zerstfirt wird. Die Sen- 
deleistung des Funkgerats ist so ausgelegt, daB stets die 50 
nachste Leitzentrale erreicht werden kann. Hierfttr wer- 
den etwa 2 Watt benStigt Der Funkfrequenzbereich 
fiegjt im UKW-Bereich oder im Obergangsbereich 

ukw/kw; 

Zur Durchftihrung einer erfindungsgemaBen vorge- 55 
sehenen Geschwindigkeitsbegrenzung wird zweckma- 
Big ein Tempomat verwendet, der jedoch nicht direkt 
vom Fahrer, sondern nur mittelbar fiber den Bordcom- 
puter bedienbar ist und ansonsten per Funk gesteuert 
wird. Ein mit dem Funkgerat gekoppelter Geber fiber- eo 
mittelt dem Bordcomputer die zugelassene H6chstge- 
schwindigkeit, die dann fiber entsprechende Eihrichtun- 
gen (D/A-Umsetzer, Ventile zur Dosierung der Ansaug- 
Iuftmerige, Gemischregelung eta) tlber z.B. eine Ein- 
spritzpumpe, oder das Drosselventil die Fahrgescbwin- 65 
digkeit steuert Der Bordcomputer vergleicht stets die 
tatsachlichei Fahrgeschwindigkeit mit der vorgegebenen 
Hdchstgeschwindigkeit* so daB nicht erwfinschte Ge- 
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schwindigkeitsfiberschreitungen verhindert werden 
kdnnen. 

Ein Lesegerat dient dazu, Daten einzulesen, die z.B. 
Daten auf einem Kraftfahrzeugschein oder Ffihrer- 
schein entsprechen. Das Lesegerat kann z.B. durch ei- 
nen Stecksockel f fir elektronische Speicherbausteine er- 
ganzt werden. 

Ein weiterer AnschluB ist fur Servicezwecke vorgese- 
hen und wird im Rahmen der Oblichen Werkstattenin- 
spektionen benutzt Ober einen solchen AnschluB kdn- 
nen auch beispielsweise gespeicherte StraBenkartenda- 
ten auf den neuesten Stand gebracht werden, z.B. bei 
Neubau von Autobahnen, StraBen eta Dies kann im 
Rahmen der Wartungsintervalle erfolgen, beispielswei- 
se einmalimjahr. 

Fur die S tandort/Gesch wind igke its vorgabe dient ein 
weiterer AnschluB. Ober diesen AnschluB werden bei- 
spielsweise von den mit Sendeeinrichtungen versehenen 
elektronischen Verkehrszeichen die Art des Verkehrs- 
zeichens, dessen Standort und z.B. auch die Uhrzeit 
fibermittelt Diese Signale werden fiber das Steuergerat 
an den Bordcomputer weitergeleitet und dort ausge- 
wertet Die Ermittlung der Fahrzeugposition wiederum 
in bezug auf ein solches Funk ausgestattetes Verkehrs- 
zeichen kann beispielsweise mittels Feldstarkemessung 
und/oder Dopplereffekt erfolgen. In diesem Zusammen- 
hang wird auch auf Fig. 4 und 7 und die zugehdrige 
Beschreibung hingewiesen. 

Es ist ferner ein AnschluB vorgesehen, der fiber die 
Tastatur und den Bordrechner eine Verbindung zum 
Funkgerat herstellt, so daB der Fahrer beispielsweise 
eine Pannenhilfe rufen kann oder auch einen Dialog 
durchffihren kann. 

Das Autoradio ist zweckmaBig mit dem Steuergerat 
gekoppelt Dies ist mehr im einzelnen in Fig. 2 darge- 
stellt Vorteilhaft ist eine bordcomputergesteuerte Um- 
schaltung zwischen Funkgerat- und Autoradiobetrieb 
vorgesehen, so daB die Radiolautsprecher fur den Funk- 
betrieb verwendet werden kdnnen. Zu diesem Zweck ist 
zwischen dem Funkgerat bzw. Autoradio und den nach- 
geschalteten Lautsprechern eine Umschalteinrichtung 
vorgesehen, dereh Steuereingang fiber eine Steuerlei- 
tung mit dem Bordcomputer verbunden ist 

Ein selbsthaltender Schalter (latch) ist mit dem Bord^ 
computer und einem Komparator verbunden und ver- 
gleicht die in einem PROM gespeicherten Daten des 
Autoradios mit den im Bordcomputer gespeicherten 
Fahrzeugdaten. Stimmen die im Radio gespeicherten 
Fahrzeugidentifizierungsdaten nicht mit den im Bord- 
computer gespeicherten Identifizierungsdaten fiberein, 
so ist das Autoradio nicht in dem richtigen Fahrzeug 
eingebaut Es wird dann ein entsprechendes Codekon- 
trollsignal, das die Mdglichkeit eines Diebstahls anzeigt, 
an den Bordcomputer weitergegeben, ferner an die 
Alarmanlage. In dies'em Fall wird eine zu einem mit der 
Batterie verbundenen Schalter fflhrende Steuerleitung 
mit einem Signal gespeist, das diesen Schalter weiterhin 
of fen halt, so daB das Autoradio nicht in Betrieb gesetzt 
wird 

Es ist ferner in Fig. 2 eine von den Antennen her 
ffihrende Leitung gezeigt, die von entsprechenden 
Alarmanlagensignalsensoren ausgegebene Signale dem 
Bordcomputer zuftihrt , 

Wenn eine Antenne beschadigt wird, wird ebenfalls 
ein Alarmsignal ausgegeben. 

Wird hingegen eine Obereinstimmung der im PROM 
gespeicherten Fahrzeugidentifizierungsdaten mit den in 
der Speicheremrichtung des Bordcomputers gespei- 
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chertenFahrzeugidentifizierungsdatenfestgesteUt,wird ziert werden muB. Ein entsprechendes Signal wird an 
aberdieSteuerleitungeinFreigabesignalweitergeleitet den Geschwindigkeitsregler abgegeben. In dem Fall, 
undderSchalterzurSpannungsqueUegeschlossen. daB die erfaBte gewQnschte Anderung der Geschwin- 
Mit dem Bordcomputer ist fenier ein AnschluB fQr digkeit eine Geschwindigkeitserhdhung ist, wird dem 
einen Datentrager verbunden, der ausbaubar ist und auf 5 Regier das Signal mit einer VerzSgerung zugefQhrt, da- 
den in einer Speichereinrichtung wie einem RAM ge- mit der Fahrer einen eventueilen Oberholvorgang ab- 
speicherte Daten zur Verwendung fQr ein elektroni- schlieBen kann. 

sches Fahrtenbuch Qberspielbar sind. In dem RAM sind In Fig. 5 ist die Funktion eines erfindungsgemaB aus- 

Daten bezQglich zurOckgelegter Fahrtstrecken, ver- gestalteten Kontrollsystems fur Gefahrguttransporte - 

brauchtem KraftstofF, Fahrer, eta gespeichert Urn die 10 veranschaulicht Die Erlfiuterung wird in Art eines FluB- 

Daten langere Zeit im RAM speichern zu kdnnen, ist diagrammsgegeben. 

zusatzlich eine interne Stromversorgung, zB. mittels ei- Als erstes werden mehrere Datens&tze eingegeben, 
ner kleinen Batterie, vorgesehen, die im eingesteckten beispielsweise mittels Diskette, Magnetkarten, Chips 
Zustand vom Bordnetz geladen wird. Diese interne eta Der erste Datensatz umfaBt Fahrzeugidentifizie- 
Stromversorgung ist mit Pufferbausteinen verbunden, 15 rungsdaten, beispielsweise entsprechend dem Kraft- 
die ihrerseits wiedermit dem Bordcomputer verbunden fahrzeugschein. Der zweite Datensatz betrifft sich auf 
sind. Die Pufferbausteine sind mh einem Oberspan- den jeweiligen Fahrer, dh. auf dessen Fahreriaubnis 
nungsschutz ausgestattet, wodurch ein Ldschen des (Fuhrerscheindaten) und insbesondere dessen Zulas- 
Speichers (RAM) aufgrund zu hoher oder falsch gepol- sung fQr Gefahrguttransporte. Der dritte Datensatz be- 
terSpannungenverhindertwird. 20 zieht sich auf das Gefahrgut selbst, dessen Art, einen 
Eine Codekennung ist vorgesehen, urn sicherstellen Code zu dessen Identifizierung eta Diese Daten werden 
zu konnen. daB nur befugte Personen die im RAM ge- dem Bordcomputer zugefQhrt, ggf. wird ein vierter Da- 
speicherten Daten auslesen. Diese Codekennung um- tensatz fQr den Fahrzeuganhanger oder das Sattelfahr- 
f aBt einen Komparator, der Qber eine Eingabe eingege- zeug eta eingelesen. Verlauft die DatenprQfung negativ, 
bene Kennungsdaten mit beispielsweise in einem spe- 25 erfolgt eine Anzeige im Fahrzeuginneren, die zu einer 
ziellen Bereich des RAMs oder einer anderen Speicher- Neueingabe von Daten auffordert, oder es werden die 
einrichtung gespeicherten Festdaten vergleicht Ist der entsprechenden Magnetkarten und dergleichen ausge- 
Code fflr das Auslesen von Daten zugelassen, so wird worfen. Stimmen die eingegebenen Daten jedoch mit 
Qber eine zu den Ein/Ausgabebausteinen fOhrende den in einer Speichereinrichtung abgespeicherten Da- 



Fflr den Fall, daB im RAM der Speicher im wesentli- Transport kann durchgefuhrt werden. Uber den Bord- 
chen voll ist, wird Qber eine zu einer Anzeige fQhrenden computer und das Funkgerat werden die entsprechen- 
Leitung ein entsprechendes Signal ausgegeben. Als An- den Daten automatisch an die Leitzentrale ubermittelt 
zeige k8nnen beispielsweise Leuchtdioden vorgesehen Nach Freigabe durch die Leitzentrale wird die ZQn- 
sein, etwa in gelb oder rot Dies ermoglicht es anzuzei- 35 dung freigegeben und das Fahrzeug kann gestartetwer- 
gen, ob der Speicherbereich nahezu oder v6llig belegt den. Zugleich wird die AuBenanzeige des Fahrzeuges in 
ist und Daten auf den herausnehmbaren Datentrager Gang gesetztcLh. der Fahrzeugidentifizierungscode wie 
uberspielt werden mGssen bzw. dieser ausgetauscht z3. das amtliche Kennzeichen, eine Gefahrgutanzeige 
werden muB. eta leuchten auf. Es werden nun die Fahrtdaten, zJJ. der 

In Fig. 4 ist die erfindungsgemaB vorgesehene 40 Zielort und dergleichen, eingegeben und die Fahrtroute 
HSchstgeschwindigkeitvorgabe veranschaulicht Mit vom Bordcomputer ermittelt und ggt wiederum an die 
dem Bordcomputer ist eine Auswertelogik fiber eine Leitzentrale Qbermittelt Das Fahrzeug wird dann ge- 
Schnittstelle gekoppelt Ein Eingang der Auswertelogik startet 

ist fur Signale vorgesehen, die von einem Verkehrs- Im Fall einer Fahrtunterbrechung erlischt die AuBen- 
schild-Sender ausgesendet und vom Erapfanger des 45 anzeige und lediglich die Gefahrgutanzeige bleibt wei- 
Fahrzeugfunkgerates empfangen worden sind. Hierbei terhin in Betrieb. Mit Fahrtwiederaumahme leuchtet 
handelt es sich gew6hnlich um zulassige H6chstge- wieder die AuBenanzeige auf. Nach Fahrtende erlischt 
schwindigkeiten. sie wieder und die Gefahrgutanzeige bleibt so Iange 

Ein weiterer Eingang der Auswertelogik ist beispiels- bestehen, bis durch die entsprechend informierte Leit- 
weise mit dem Tachometer des Fahrzeuges gekoppelt 50 zentrale eine Freigabe per Funk erfolgt Dann erlischt 
und es wird Qber diesen Eingang an die Auswertelogik auch diese Anzeige und der Gefahrguttransport gilt als 
die Ist-Geschwindigkeit eingegeben. Ein weiterer Ein- beendet 

gang ist zur Aufnahme eines Signals vorgesehen, das Fig. 6 dient zur Erlauterung von Ortskoordinaten, die 
eine gewQnschte Geschwindigkeitsanderung anzeigt beispielsweise zur Standortbestimmung verwendet 
Dieser Eingang ist daher beispielsweise mit dem Gaspe- 55 werden kSnnen. In der Geodasie werden Hoch- und 
dal oder Drosselventil verbunden. Ober einen weiteren Rechtswerte (i/bzw. R) verwendet Die Erdkugel wird 
Eingang wird ein eine Dauergeschwindigkeit betreffen- gewohnlich in 360 Langengrade und 90 Breitengrade je 
des Signal eingegeben, wie dies beispielsweise beim Halbkugel eingeteilt Am Aquator betragt der Abstand 
Tempomat der Fall ist zwischen zwei Langengraden jeweils etwa 111 km, an 

Ein Ausgang der Auswertelogik ist mit einem Ge- 60 den Polen 0 km und in der Bundesrepublik etwa 70 km. 
schwindigkeitsregler verbunden, beispielsweise mit ei- Den Langengraden werden Kennziffern entspre- 
ner Gemischregelung, Kraftstoffeinspritzventilen, chend jeweils Bereichen zugeordnet: 
Drehzahlregelung eta Der Geschwindigkeitsregler be- 
wirkt eine Begrenzung der Ist-Geschwindigkeit des 0° 0 
Fahrzeuges. - 65 3° 1 

Die Auswertelogik erfaBt die Ist-Geschwindigkeit des 6° 2 
Fahrzeuges und die Soil-Geschwindigkeit und be- 9° 3 
stimmt ob die Geschwindigkeit des Fahrzeuges redu- eta 



Steuerleitung ein Freigabesignal ausgegeben. 
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Dem Bereich 2 (entsprechend 6°) ist somit der Be- 
reich entsprechend den Langengraden 4° 30* bis 7° 30' 
zugeordnet 

Die Hoch- und Rechtswerte werden in m angegeben. 
Damit sich keine negativen Werte ergeben, wird jeweils 
zu dem ermittelten Wert 500 km hinzuaddiert Der 
Grund gerade fiir diese Zahl ist, daB 500 km grdBer als 
der Abstand zwischen jeweils drei Langengraden, nam- 
lich 333 km, am Aquator ist Der Rechtswert R » 
2 550478,16 laBt sich wie folgt aufschlOsseln. Die Di- 
mensionsangabe ist Meter. Die erste Ziffer be'deutet: 
Bereich 2, -dh. 6. Breitengrad. Der Code fur den 6, Brei- 
tengrad lautet somit exakt: 2 500 000,00.2 550 478,16 be- 
deutet somit 50 km 478,16 m ostlich des. 6; Breitengra- 
des. 

Der Rechtswert 2 476 321,98 entspricht somit eben- 
f alls dem den 6. Breitengrad enthaltenden Bereich, Aus 
500 000 - 476 321,98 ergibt sich 23 678,0Z Somit bezieht 
sich die Angabe auf einen Ort 23 km 678,02 m westlich 
des6. Breitengrades. t 20 

Die Hochwerte werden vom Aquator aus gemessen. 
Der Hochwert 5 702436,17 liegt 5 702 km 436,17 m 
nordlich des Aquators. 

Durch die Angabe R-2 550 478,16 und 
H= 5 702 436,17 kann somit ein Punkt mit Zentimeter- 25 
Genauigkeit angegeben werden. Mittels derartiger Ko- 
ordinaten kSnnen StraBenkarten digitalisiert werden. 

Die Speicherkapazitat ist heute derart, daB beispiels- 
weise Fiachen von 1 000 km x 1 000 km in einem Chip 
gespeichert werden kdnnen. Beispielsweise kdnnten 30 
Planquadrate folgender Art eingegeben werden: 

Ri ~ 2-550 478,16 Hi - 5 702 436,17 

R 2 = 2 550 578,16 H 2 = 5 702 436,17 

i?3 « 2 550 578,16 #3 - 5 702 536,17 35 

Ra = 2 550 478,16 H A « 5 702 536,17 

In Jig. 7 ist der Aufbau eines erfindungsgemaBen 
elektronischen Verkehrsschildes veranschaulicht Die 
zentrale Einheit des gezeigten AusfGhrungsbeispiels be- 40 
stent aus einem Computer in Form eines kleinen Einpla- 
tinencomputers mit CPU, RAM, ROM und eihef bis drei 
Schnittstellen. Des weiteren weist das elektronische 
Verkehrsschild einen Funksender in Form eines FM- 
Senders, und in der Regel eine Stromversorgungseinheit 45 
auf. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind ferner ein 
weiterer monofrequenter Sender und eine Anzeige so- 
wie ein Empfangerbaustein vorgesehen. 

Am Eingang befinden sich alternativ oder zuglelch 
Anschlusse zu einem Empfanger oder fOr ein KabeL Der 50 
Empfanger ist fiir den Empfang von Daten'Ober Funk 
vorgesehen, die. ttber das elektronische Verkehrsschild 
angezeigt bzw. ausgesendet werden sollen bzw. die als 
Grundlage dazu dienen. Alternativ kdnnen die Daten 
auch flber ein Kabel zugefflhrt werden* Der Eingang ist 55 
mit der CPU verbunden, an die der ROM und RAM 
angeschlossen sind. Im ROM sind im gezeigten AusFflh- 
rungsbeispiel ein von der CPU abzuarbeitendes Pro- 
gramm, der Standort des elektronischen Verkehrsschil- 
des und dessen Kennziffer gespeichert Im RAM sind so 
die vom elektronischen Verkehrsschild anzuzeigende. 
Geschwindigkeit. und ggf. der Zeitraum abgespeichert, 
ilber den eine bestimmte Geschwindigkeit angezeigt 
werden soil An die CPU angeschlossen sind als Ausga- 
beeinheiteU der Sender (FM-Sender) f Or die Datenuber- 65 
tragung vom Verkehreschild zum Empfanger bzw. 
Bordcomputer des jeweiligen Kraftfahrzeuges. Fakulta- 
tiv ist eine optische Anzeige der ausgegebenen (Hdchst- 
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)Geschwindigkeit vorgesehen, fur die z.B. an Autobah- 
nen verwendete Lampen, Lichtleiter und dergleichen 
verwendet werden kdnnen. In Fig. 7 sind die Schnittstel- 
len fOr den FM-Sender, Eingang und Anzeige nicht ein- 
5 gezeichnet 

ZweckmaBig ist ein weiterer monofrequenter Sender 
im erfindungsgemaBen elektronischen Verkehrsschild 
vorgesehen, der zusatzlich Signale an den Bordcompu- 
ter eines am Verkehrsschild vorbeifahrenden Kraftfahr- 
ip zeuges Qbertragt Das vom Kraftfahrzeug empfangene 
monofrequente Signal wird unter Ausnutzung des 
Dopplereffektes und/oder des Feldstarkemaximums 
ausgewertet und ermdglicht es, den genauen Zeitpunkt 
festzustellen, zu dem das Kraftfahrzeug am Verkehrs- 
15 schild vorbeifahrt 

Ftir die Stromversorgung des elektronischen Ver- 
kehrsschildes ist ein Akkumuiator vorgesehen. Zur Auf- 
ladung des Akkumulators sind Solarzellen vorgesehen. 
Zusatzlich oder alternativ kann ein AnschluB einer Ver- 
sorgungsleitung (KabelanschluB) vorgesehen sein. 

Der im elektronischen Verkehrsschild vorgesehene 
Computer dient dazu, die Anzeige und den Sender zu 
steuern, und zwar entweder nach einer festen Vorgabe 
oder in Abhangigkeit von Eingabedaten. Dies ermdg- 
licht eine sehr aktuelle Ausgabe von Soil- oder Grenz- 
geschwindigkeiten durch das elektronische Verkehrs- 
schild; Die~ Datenubermittlung erfolgt mit mindestens 
625 Baud, berechnet aus einer Senderreichweite von ca. 
20 m, maximaler Fahrzeuggeschwindigkeit von 
200 km/h und Daten von 200 Bit In der Regel wird eine 
einzuhaltende Hdchstgeschwindigkeit an die Fahrzeuge 
Gbermittelt werden. Um Fahrzeugstillstand zu vermei- 
den, sollte zweckmaBig die Geschwindigkeitsausgabe 
den Wert von 20 km/h nicht unterschreiten. Die Ausga- 
be von 0 km/h ist nur dann sinnvoH wenn sich ein Fahr- 
zeug in der falschen Fahrtrichtung fortbewegt, so daB 
dieses Fahrzeug dann rOckwarts fahren kann (Negativ- 
geschwindigkeit). Selbstverst&ndlich k6nnen auch Ge- 
schwindigkeitsbereiche vorgegeben werden, ggf. auch 
andere Fahrtparameter, unter Umstanden Ein- und 
Ausschalten bestimmter Instrumente etc. 

Ferner kfinnen Cber den Sender des elektronischen 
Verkehrsschildes Angaben und Daten an den Bordcom- 
puter eines vorbeifahrenden Kraftfahrzeuges Qbermit- 
telt werden, wie zJJ. Stau, Unfall, Umleitungsempfeh- 
lung, Verkehrsdichte sowie Standort und Art des Schil- 
des betreffen. Es kann so eine drtlich und zeitlich beson- 
ders flexible Verkehrsregelung erfolgen. 

PatentanspiUche 

1. Kommunikationssystem fiir Fahrzeuge, umfas- 
send einen Bordcomputer, eine Speichereinrich- 
tung fur StraBenkarten darstellende Daten, eine 
Einrichtung zur Feststellung des tatsachlichen 
Fahrweges und des jeweiligen Standortes auf der 
StraBenkarte, und eine Speichereinrichtung zum 
Speichern der jeweiligen Standortdaten, dadurch 
gekennzeichnet, daB 

— ein Code zur Fahrzeugidentifizierung in eir 
ner Speichereinrichtung gespeichert ist, 

— eine Einrichtung vorgesehen ist, die fest- 
stellt, ob das Fahrzeug fahrt, 

— sich der Bordcomputer stets in betriebsbe- 
reitem Zustand befindet, 

— im/am Fahrzeug ein Funkgerat vorgesehen 
ist, 

— sich das Funkgerat stets in betriebsbereitem 
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Zustandbefindet, 

— eine dem Bordcomputer zugeordnete Aus- 
lQseeinrichtung vorgesehen ist, die das Funk- 
gerat zum automatischen Senden eines be- 
stiinmten Signals auslOst und 5 

— ein oder mehrere Leitzentralen fur eine 
Kommunkation mit dem Fahrzeug fiber Funk 
vorgesehen sind. 

Z System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net dafi das nach Ausldsnng gesendete Signal den 10 
Code zur Fahrzeugidentifizierung und/oder die 
Standortdaten enthfilt 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, bei dem vor 
Fahrtantritt den Fahrer betreffende Daten wie 
Ffihrerscheindateneingelesenwerden, dadurch ge- 15 
kennzeichnet daB das nach AuslSsung gesendete 
Signal die den Fahrer betreffenden Daten enthfilt 

4. System nach einem der AnsprQche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine zusatzliche, von au- 
Ben nicht zugSngliche Batterie vorgesehen ist, die 20 
das Funkgerfit und den Bordcomputer bei Ausfall 
derHauptbatteriemitSpannungversorgt ^ 

5. System nach einem der AnsprQche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine zweite Antenne 
vorgesehen ist 25 

6. System nach einem der AnsprQche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Leistung des Funk- 
gerats ca. 2 W betragt 

7. System nach einem der AnsprQche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Enrichtung zur 30 
Feststellung des tatsachlichen Fahrweges und des 
jeweiligen Standortes an bestimmten Stellen, ins- 
besondere Verkehrsschildern, installierte Funksen- 
der, die ihre jeweiligen Standortdaten enthaltende 
Signale aussenden, und eine Korrektureinrichtung 35 
umfaBt die aufgrund der empfangenen Standorts- 
ignale die Standortdaten aktualisiert 

8. System nach einem der AnsprQche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die AuslSseeinrichtung 
eine manuelle Notruftaste umfaBt 40 

9. System nach einem der AnsprQche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet daB die Ausl6seeinrichtung 
ein oder mehrere Sensoren umfaBt deren Signale 
jeweils bei Oberschreiten eines vorbestimmten Pe- 

. gels das Funkgerat ausldsen. 45 

10. System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net daB die Sensoren auBen an der Karosserie an- 
gebrachte Drucksensoren und/oder Temperatur- 
sensoren und/oder an den Sicherheitsgurten ange- 
brachte Zugsensoren umfassen. 50 

11. System nach einem der AnsprQche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet daB mit Ausldsung des 
Funkgerats durch die manuelle Notruftaste oder 
durch einen der Sensoren die Warnblinkanlage des 
Fahrzeuges eingeschaltet wird. 55 

12. System nach einem der AnsprQche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Funkgerat dia- 
logfahigist 

13. System nach einem der AnsprQche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet daB eine Pannentaste 60 
vorgesehen ist urn ein Funksignal mit einer von der 
Hauptfrequenz fur den Dialog mit der (den) Leit- 
zentrale(n) verschiedenen Frequenz zu senden. 

14. System nach einem der AnsprQche 1 bis 13, 
gekennzeichnet durch eine Einrichtung, die durch 65 
vora Funkgerat empfangene und vom Bordcompu- 
ter ausgegebene Signale gesteuert die Hochstge- 
schwindigkeit des betreffenden Fahrzeuges fest- 



15. System nach Anspruch 14, gekennzeichnet 
durch eine Anzeige am Armaturenbrett die eine 
vorhandene Geschwindigkeitsbegrenzung und/ 
oder die zulissige H5chstgeschwindigkeit anzeigt 

16. System nach Anspruch 14 oder 15, gekennzeich- 
net durch einen akustischen Signalgeber, der eine 
Anderung der zuISssigen HSchstgeschwindigkeit 
anzeigt 

17. System nach einem der AnsprQche 14 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet daB die die Hfichstge- 
schwindjgkeit festiegende Einrichtung ein Verz6- 
gerungsglied umfaBt derart daB die tatsSchliche 
Geschwindigkeitsbegrenzung erst einen festgeleg- 
ten Zeitraum nach Erscheinen der entsprechenden 
Anzeige und/oder Ertdnen des akustischen Signals 
wirksamwird . 

18. System nach einem der AnsprQche 14 bis 17, 
umfassend elektronische Verkehrszeichen, dadurch 
gekennzeichnet daB die Verkehrszeichen mit 
Funksender(n) versehen sind, deren Sendesignale 
die Daten der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit 
und ggf. weitere Verkehrsdaten enthalten. 

19. System nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet daB mehrere Verkehrszeichen mit Funk- 
sendern hintereinander angeordnet sind, deren zu- 
geordnete Hdchstgeschwindigkeiten in Fahrtrich- 
tung jeweils niedriger sind. 

20. System nach einem der AnsprQche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet daB mit der AuslSseein- 
richtung eine Diebstahlalarmanlage gekoppelt ist 

21. System nach einem der AnsprQche 1 bis 20 und 
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet daB eine 
Speichereinrichtung vorgesehen ist m der wahrend 
eines bestimmten Zeitraums Daten der durchge- 
fQhrten Fahrten, insbesondere den Fahrer, die von 
ihm mit dem Fahrzeug zurQckgelegten Ian sowie 
den jeweiligen Fahrtzeitpunkt angebende Daten, 
gespeichertsind. 

22. System' nach Anspruch 21, gekennzeichnet 
durch einen herausnehmbaren DatentrSger, auf 
den die in der Speichereinrichtung gespeicherten 
Daten Oberspielbar sind. 

23. Diebstahlsicherung fur Kraftfahrzeuge, insbe- 
sondere nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che und nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich- 
net, daB einem eingebauten Zusatzgerat wie einem 
Autoradio ein die Fahrzeugidentiflzierungsdaten 
enthaltender Code zugeordnet ist und das Zusatz- 
gerat mit einem nicht zuganglichen Schalter verse- 
hen ist der den Versorgungsstromkreis nur in dem 
Fall schlieBt, daB der Code dem Fahrzeugidentifi- 
zierungscode des Fahrzeuges entspricht in dem das 
Zusatzgerat eingebaut ist 
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